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Bl Rennfahrer Wolfgang
Kaufmann verfiigl iiber ein
sonniges Gemiit, Trotzdem
entlockt ihm unser Starter-
feld nicht mal ein miides
Licheln: ,A3 gegen Golf -
klingt ja total spannend.”
Was sich vor seinem inne-

ren Auge abspielt, scheint
offensichtlich: 1.9-TDI-Mo-
tor, maximal 150 PS, 200
km/h Spitze. Wie soll er
wissen, dass wir nach Hohe-
rem streben und mit Autos
anriicken, deren Potenzial
auf offentlichen Strallen
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ZENDER A3
SPORTBACK Z&40 R

HGP GOLF R32
TURBO STUFE 3

niirburgring

kaum auszuloten ist? Mit
der Nordschleife dient die
berithmteste Rennstrecke
der Welt als Terrain, um den
beiden Kraftbolzen Auslauf
zu gewihren.

Am Steuer: Wolfgang Kauf-
mann, zuletzt ineinem »

nur einer

Nebuldse Angelegenheit: Auf dem Grand-
Prix-Kurs waren wir nur fiirs Aufmacherbild
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Porsche Gewinner des 24-Stunden-
Rennens von Bahrain. Renn-Routi-
nier und Nordschleifen-Ass. Seine
Miene hellt sich auf, als er die beiden
Protagonisten zu Gesicht bekommt:
.Dem Audi nimmt man auf den ers-
ten Blick ab. dass er richtig Dampf
hat. Der harmlos aussehende Golf
wirkt daneben etwas verloren.”

Diese Fehleinschitzung kommt
nicht zufillig zustande, stapelt HGP
doch ganz bewusst tief. Dem Vered-
ler liegt die grofle Show iiberhaupt
nicht. Sein Uber-Golf unterscheidet
sich nur durch andere Rider (im 18-
Zoll-Serienformat) vom originalen
R32. Auch der Endschalldimpfer
bleibt unverindert — nur sein zum
Kriimmer fithrendes Rohr-Geiist ist
groRziigiger bemessen.

Zender setzt andere Priorititen:
Sein Fahrzeug blickt mit riesigem
Single-Frame-Schlund so diister in
die Welt, als wiirde es die Stralle
samt dazugehorigem Verkehr auf
der Stelle verschlingen und unver-
daut wieder ausspucken wollen.

Mghr Infos zum Golf R32 und A3 Sporth. 3.2:
e | HEF TARCHIV
»200545026ah

Alles Uber das autobild de-Heftarchiv lesen Sie auf Serte 4

Neue Kotfiigel mit groRflachigen
Auslassoffnungen verbreitern das
Fahrzeug um vier Zentimeter und
unterstreichen den Streitwagen-
Charakter des A3. Ben Hur wiirde
diesen Audi lieben.

Das Heck prisentiert sich als
Schokoladenseite des Sportback:
Eine wuchtige Schiirze plustert den
Audi auf, das mittige Doppelend-
rohr geriit deutlich voluminoser als
beim HGP-Golf. Natiirlich trifft ein
derartiger Umbau nicht jedermanns
Geschmack. Ein positiver Nebenef-
fekt lisst sich jedoch nicht leugnen:
Das Uberholprestige steigt dadurch
um ein Vielfaches.

Das tut auch not: Betrachtet der
Sportback doch die linke Auto-
bahnspur als sein Zuhause. Dahin-
ter steckt keine Arroganz, sondern
das Wissen um die eigene Macht.
Die kommt nicht von ungefihr:
Dank aufgesetztem Turbolader leis-
tet der Zender-A3 440 PS. Ein Blick
in den Motorraum irritiert. Prangt
auf der silbrig schimmernden An-
saugbriicke doch das HGP-Logo.
Zender-Pressechef Harald Schmidt-
ke erklirt: ,Unsere Kernkompetenz
ist und bleibt die Spoilerproduktion.
Was Leistungssteigerungen anbe-
langt, kaufen wir bei HGP ein.”
Warum auch nicht? Einem Klamot-

tenverkdufer nimmt es ja auch kei- Lieber gut eingekauft als schlecht selbergemacht: Die
ner krumm, wenn er seine » Leistungssteigerung des A3 stammt ebenfalls von HGP
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Vertrauter Anblick: Zender verbaut das Gestiihl
aus dem Golf R32 im Audi

Jukebox: Dank méachtiger Auspuffaniage teilt sich
der A3 villig unverbliimt mit

ZIENDER A3 Knapp daneben: Der Kotfliigel-Seiten-

SPORTBACK Z440 R schweller-Ubergang wirkt etwas holprig

!

_niirburgring

Motor & Getriebe HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 Zender A3 Sporth. Z440 R

Keine weiteren Fragen: Das serienmaBige Audi-Cockpit gefal
hochwertiger Verarbeitung und schndrkelloser Funktionalitét

It mit

Motor V6, Turbolader V6, Turbolader
Einbaulage vorn quer vorn quer
_Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 p_ro_Z\,rI_rﬁd?rf’-i_ -
Hubraum 3189 cm® 3189 cm?
84,0x95,9 mm 84,0x95,9 mm
_ 8.8:1 131
kW (PS) bei 1/min 364 (495)/6600 323 (440)/6500
Literleistung 155 PS/Liter 138 PS/Liter
~Nm bei 1/min 635/3400 _ 5B0/3300
Antriebsart Allrad Allrad
Getriebe 6-Gang-0SG 6-Gang-DSG

M Unterschiedliche Schale, fast gleicher Kern: Als Tuning-Basis dient das V6-Ag-
gregat aus dem VW-Konzem. SerienmaBig leistet der 3,2-Liter-Motar 250 PS. Durch
die Verpflanzung eines Turboladers samt Ladeluftkiihler bringt es die Zender-Maschi-
ne auf 440 PS {rechtes Bild). HGP setzt noch einen drauf. Ebenfalls durch einen Tur-
bo zwangsbeatmet, aber gleich mit zwei Kiihlern zur Regelung der Ladeluft verse-
hen, liegt die Leistung des Golf bei imposanten 495 PS.

Karosserie HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 | Zender A3 Sporth. Z440 R
Lange/Breite/Hdhe 4246/1759/1465 mm  4286/1765/1393 mm
co-Wert I 0,32 keine Angabe
Radstand - 2578 mm 2578 mm
Leergewicht 1660 kg 1690 kg
Leistungsgewicht 3.4 kg/PS 3,8 ka/PS
Zuladung 410 kg 435 kg

Tankinhalt 601 60 |

B Was die Karosserie anbelangt, gerét der Audi geringfiigig ins Hintertreffen: Der
A3 Sportback wiegt 30 Kilo mehr — schlieRlich verfiigt er im Gegensatz zum Golf
tiber fiinf Tiiren. Beim Luftwiderstandsbeiwert kann der Golf ebenfalls punkten. Er
liegt mit 0,32 mittelmaRig schnittig im Wind. Da Zender mit seinen Anbauteilen kei-
ne Windkanaltests durchfiihrt, fehlt beim Audi der c,,-Wert. Das Serienauto liegt bei
0,33, der Widebody-Kit diirfte den Wert verschlechtern.

Messwerte HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 Zender A3 Sporth. Z440 R
Hochstgeschwindigkeit 307 km/h 283 km/h
Beschleunigung B
0-50kmh 1,63 185
0-100 km/h 3.8s 43s
0-130 km/h — 5,75 6,65
~0-160 kmv/h 8.3s 9,6s
0-200 km/h 13,15 1545
Viertelmeile
0-402,34 m 11,895 12,61s
Elastizitat
60-100 km/h im 4. Gang 4, 9 S 38s
80120 knvh ms Gang 5,15 445
80120 km/h im 5. Gang 85s 6.8s
Testverbrauch
@ auf 100 km 18,2 | Super Plus 17,3 | Super Plus '
_Reichweite 330 km 347 km

W Bei den Beschleunigungs-Messwerten hat der HGP-Golf seine Nase vorn. Den
Sprint aus dem Stand vereinfacht bei beiden Fahrzeugen eine Launch-Control (Start-
automatik). Dass der R32 in Sachen Elastizitat hinterherhinkt, liegt an der verlanger-
ten Getriebeiibersetzung. Der hat es der getunte Wolfsburger allerdings auch zu ver-
danken, dass die Endgschwindigkeit bei phanomenalen 307 km/h liegt. Die gemes-
senen 283 km/h des Breitbau-A3 verdienen ebenfalls Hochachtung.

otns: A, Pericovc

Mai 2007 - Nr. 5 | AUTO BILD SPORTSCARS 101



%Sﬂﬂl‘lﬂﬂﬂfﬂ NORDSCHLEIFEN-DUELL: ZWEI AUFGELADENE KOMPAKTE

Anziige bei Boss erwirbt, anstatt sie
selbst zu schneidern.

Neben einem Turbolader umfasst
das Tuningprogramm einen Lade-
luftkiihler, grilere Einspritzdiisen,
modifziertes Steuergerit, zweite
Benzinpumpe, Hochleistungs-Pleu-
ellagerschalen und einen gegosse-
nen Abgaskriimmer.

Der VW erfihrt die gleiche Konfi-
guration wie der Audi. PS-Zauberer
HGP hat fiir das eigene Auto sogar
noch tiefer in den Zylinder gegrif-
fen: Neben einem zweiten Ladeluft-
kiihler verfiigt das Aulo iiber einen
nochmals vergréBerten Lader. Die
Leistungssteigerung geht einher mit
einer lingeren chrsctzung und ei-
ner komplexen Verstirkung des
DSG-Getriebes.

Eine solche Verstirkung erfahrt
auch das Zender-Auto, kénnen
doch auch seine 580 Newtonmeter
einen unvorbereiteten Antriebs-
strang nachhaltig verknoten. Das
Schonste daran: Der Allradantrieb
transferiert die Power direkt auf den
Asphalt - ohne jegliche Traktions-
probleme. Turbo und DSG ginnen
sich bei plotzlichem Volllast-
Bediirfnis des Piloten eine winzige
Gedenk-Zehntelsekunde, um dann
ohne weiteres Federlesen iiber die
Besatzung herzufallen.

So ist Kaufmann denn auch un-
eingeschriinkt angetan: ,.Der Vor-
trieb ist bestialisch*, konslatiert er
in aller Deutlichkeit. Begleitet wird
das Ganze von einem grimmigen
Sechszylinder-Bellen, das nur
manchmal mit Dréhnfrequenzen
nervt. Bis Tempo 230 bleibt der Vor-
trieb konstant. erst danach lisst es
der Audi etwas gemiichlicher ange-
hen. Der Geradeauslauf ist tadellos,
das Auto liegt so stabil auf der
Stralie, als wiire es mit Felsbrocken
beschwert. Lediglich auf Querrillen
reagiert es allergisch. Und selbst mit
niedriger Geschwindigkeit genom-
mene, flache Bordsteine fithren zu
unwilligen Schiittelattacken.

Auf Kaufmanns Freude ob des ge-
lungenen A3 folgt ein iiberraschter
Begeisterungsausbruch nach einer
schnellen Runde im Golf R32: ,.Der
geht ja noch besser.” Recht hat er:
Setzt der Golf sein Leistungsplus
doch in jeder Situation um. ,Die
Leistung fillt zwar geringfiigig ab,
wenn das Auto warm wird, reicht
aber immer noch dicke aus*, stellt
Kaufmann fest. ,Ein Riesenspald -
wenn die Standfestigkeit stimmt.”
Um die sollte es bestens bestellt sein
— wie wir anhand des inzwischen
dritten tadellos funktionierenden
HGP-Test-Golf einmal festzustellen

= s e *
SagaED BRI =
- ot

Lust auf mehr: 495 PS sind das Maximum der Single-

wagen. » Turbo-Version. Wer mehr will, bendtigt zwei Lader
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Top in Form: Das serienméaRige R32-Sportgestiihl
ist schlicht und ergreifend groBartig

N N

Tiefstapler: Sogar der Auspuff ist auf den ersten
Blick identisch mit der Serienlosung

]
! . -
' HGP GOLF R32  Sowohl als auch: 0Z-Réder im Serienformat,
i TURBO STUFE 3 Bremsscheiben in UbergriRe

Alles klar: Auch im trendig-sportiven R32-Gewand ldsst das stringent
strukturierte Golf-Cockit keinerlei Fragen offen

niirburgring

Bremsen/Rader HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 Zender A3 Sporth. Z440 R

Bremsen vom ‘360 mm/innenbel./gel. 360 mmy/innenbel./gel.
Bremsen hinten 330 mm/innenbel./gel. 330 mm/innenbel./gel.

Hadgl’ﬁse vom/ hinten 8x18 8,51‘1 19_ o
Reifen vom/hinten 225/40 ZR18 255;30_2_}:‘ 19
Reifentyp Dunlop SP Sport Maxx Conti SportContact 3

Bremsweg (Verzogerung)
_100-0 km/h kan 39,6m (-9,8 m/s’)

100-0 km/h warm 38,6m (-9,9 m/s%)

B Bei den Bremsen gehen HGP und Zender dhnliche Wege. Die Serienbremsséttel
behalten beide Tuner bei, tauschen lediglich die Serienscheiben (345 Millimeter
vorn, 310 Millimeter hinten), gegen groBere und gelochte Exemplare aus. Adapter
sorgen fiir Kompatibilitat. Die grdReren und breiteren Zender-Réder bringen auf der
Nordschleife kaum etwas — das HGP-Format geniigt vollig.

36,5m (-10,7 m/s’)
36,8m (-10,3 m/s’)

HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 Zender A3 Sportb. Z440 R

Preise in Euro (inkl. MwSL)

Ee_ﬂf_@hrzeug ohne Extras 35136 35 300
Ausstattung
Leistungssteigerung 24500 20200
Fahrwerk 1300 1599
“Bremsen 3400 3400
Radsatz B 2200 L 2140
Auspuff 2800 525

Anbauteile = 2440
Golf R32-Sitze Serie _ 5500

Preis Testwagen - 69336 Euro 71104 Euro

M Viel Leistung will bezahlt sein: Allein das komplexe Motortuning kostet bei bei-
den Veredlern so viel wie ein nagelneuer Kompaktwagen. Die Preise fiir das Fahr-
werks- und Bremsentuning liegen auf normalem Niveau — Gleiches gilt fiir den Rad-
satz. HGP verzichtet auf die Montage von (ippigem Spoilerwerk, Zender schopft aus
dem Vollen. Deswegen kostet der A3 einen Tick mehr.

Nordschleife HGP Golf R32 Turbo Stufe 3 Zender A3 Sportb. Z440 R

Rundenzeiten 8:08,62 min_ 8:16,90 min
[ Wehrseifen |
z ( Hohe Acht |

niirburgring »)
A - 7 www.nuerburgring.de [f '-[—ér&nnchen
P mchsrﬁhre ] & . 8
- e Testbedingungen =

A

Streckenlange: 20,6 Kilometer s

Wetter: 10° Celsius, bewdlkt (( —
Asphalt: trocken [—.S‘chwa.fbenschwanz _|
.

I . Déttinger Hihe ]

Wolfgang Kaufmann (42}
Der Profi-Rennfahrer

o geht aktuell in der American-Le-

Grand Prix-Strecke Mans-Series an den Start — mit
/ einem Porsche GT3 RSR. Info:

www.wolfgang-kaufmann.de

B Die 1927 erdffnete Nordschleife gilt als die
schonste und anspruchsvollste Rennstrecke der Welt. Auf
fast 21 Kilometern Strecke deckt AUTO BILD SPORTSCARS-Testfahrer Wolfgang
Kaufmann jede Schwéche unbarmherzig auf. Beide Tuning-Fahrzeuge iiberstanden
¢ die Rennstrecken-Tortur, von einer schwachelnden Bremse abgesehen, klaglos. Mit
£ 8:08,62 Minuten trumpft der HGP-Golf mit einer Fabelzeit auf — damit ist das Auto
7~ so schnell wie ein BMW MB6. Der Zender-A3 fallt mit einer Zeit von 8:16,90 nur

= leicht zuriick. Zum Vergleich: Ein gewdhnlicher Golf R32 bendtigt 8:49 Minuten.
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A Parkevic

B Turbo Stufed

M Der Golf ist der abso-
lute Hammer: Auf den
ersten Blick fast serien-
méBig, hat er alle
Anlagen zum Super-
sportwagen: Grandiose
Beschleunigungswerte
und eine Hachstge-
schwindigkeit, die sich
gewaschen hat. Und
das Schonste: Er fahrt
sich trotz allem wie ein
ganz normaler Golf.

ot |
= I HGP GolfR32
e

Zender A3 Sport-

fiack 7440 R

M Ein Auto, das so viel
Leistung hat, darf auch
bose aussehen: Der Zen-
der-A3 ist kein wirkli-
cher Verierer. Kann er
doch alles fast genauso
gut wie der Golf, Natiir-
lich ist er aufgrund des
Leistungsdefizits etwas
weniger fix. Dafiir féhrt
er ein deutlich komplet-
teres Tuningprogramm
auf als HGP.
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Es fillt schwer, mit Worten zu be-
schreiben, mit welch rigoroser Un-
barmherzigkeit der Golf anschiebt.
Unter Volllast dreht der Motor mit
einer solchen Vehemenz laut briil-
lend in den roten Bereich, dass man
die Befiirchtung hegl, der Motor
wiirde sich strangulieren. Bis das
DSG ihm die nidchste Gangstufe
gonnt. Die steht aufgrund einer
Drehzahlanhebung allerdings erst
bei 7000 Umdrehungen an.

Trotzdem fihrt sich das Auto
lammiromm. Das unproblemati-
sche Handling des Golf hat seinen
Grund: Das KW-Gewindefahrwerk
verleiht dem Auto eine satte,
unerschiitterliche Strallenlage. 290
km/h werden im Goll zur normalen
Reisegeschwindigkeit, erst jenseits
der 300 km/h tritt ein Zustand ein,
der sich mit etwas Ui}crh'eibung als
leichte Unruhe skizzieren liefe.
Trotz der gigantischen Leistung
gibt das ESP nur bei allzu tollkiih-
nen Fahrmanévern Laut, sieht
sonst aber keinerlei Notwendigkeit,
mahnend einzugreifen - ein Indiz
fiir gute Abstimmung.

Auch das Zender-Auto fiihrt sich
erfreulich unkompliziert. Lange
neultral, beginnl der A3 erst spiit zu
untersteuern. Insgesamt wirkt der

Audi einen Tick schwerfilliger und
elwas weniger feinnervig als der
Golf. Das liegt mit Sicherheit an
den grofleren Rédern. Die 19-Zol-
ler erhihen die ungefederten Mas-
sen und driicken auf die Agilitit.
Ubrigens hatten weder HGP noch
Zender die Gelegenheit, ihre Autos
auf die Hollenqualen in der Eifel
vorzubereiten. Mit ein Grund, war-
um die Reifen des Golf in engen
Kurven im Radhaus schleifen.
Kaufmann konstatiert: .Das Auto
miisste einen Zentimeter nach
oben geschraubt werden. Wenn ich
voll in die Fuchsréhre fahre, habe
ich Angst, dass der komplette In-
nenkotfliigel rausfliegt.” Der Audi
schwiichell im Gegenzug auf der
Bremse. Die isl, bis auf groflere
Scheiben, serienmilfig. ,Anfangs
packt sie das Auto im Wiirgegriff,
baut dann aber deutlich ab*, so
Kaufmanns kritisches Urteil.
Trotzdem haben sowohl HGP als
auch Zender einen neuen Fan. Und
Wolfgang Kaufmann wird schein-
bar farblose Kompakte ab soforl mit
anderen Augen sehen.  [B. Amold]
Kontakt: HGP Turbonachriistung,
Tel. 07023-72462, www.hgp-turbo.de;
Zender, Tel. 0261-286777,
www.zender-tuning.com



