Modusistaktiviert der Boost-Balken
im Laptimer trmt sich hoch hin-

uf dem Weg zum Kinderge-
Abunsm,a, Die Wandlerauto-
tik
ihre Stufen, das Fahrwerk
verdaut im Comfort-Modus unauf-
Sl Unebenheien, I der avelen
areihe fobt der Nachwuchs, freut
e IR Sy oy G
schenke. Zehn Minuten spiter, di

e men.prl; te; el e
dazu

unerbittlich. Ja, diese Jekyll-und-
Hyde-Nummer beherscht der Au-
di RS 6 Avant wirklich gut - und ist
somit_genau das, wovon motor-
sportaffine Business-Eltern triu-

fenland. Nun diirfen auch die Er-
wachsenen spielen. Der Dynamic-

mit prnklmhun Keon Doch wie

ist, stimimt nur stetiges Wachstum
auf Daver zufrieden. Martin Grif
von HGP und Roland Mayer von
MTM sehen das ahnlich. ,Mit dem

Bei zwei Tonnen Gewicht
hilft nur eines: mehr PS
downgesizten Molordes neven Mo-

dells sind nicht alle RS6-Fans 7zu-
e, DNt et O

HGPist seit Jahren fir turbogela
dene Power-Glfe jenscis der 700

bieen. Marin Gri ibrlisst daher

Mayer.

Vi “m B




schon an_ seinem Motorumbau.
Statt schlicht mit neuen Kennfel-
dern dem Ladedruck und der Ben-

durchmesser zum Einsats. Diese

Drei-drei auf hundert, mindestens
330 Spitze, dazu Platz fiir Kind

und Kegel -

HGP und MTM kdnnen fast alles

die getunten RS 6 von

Anderung

Bei der
d

schlieRlich auf 960

Bar (Serie) nun mu bis 2u 160 Bar

helfen, geht Grif ans Eingemacht

die Leitun-

rits befastsich artn Gr zudemm

an. Derart modifiziert, setzt die
33 P

Groere Turbolader hebt er sich
awar noch fir eine weitere Leis-
tungsstufe aut, dennoch it der Mo~
torunbeu kel g Py
Statt Benzin-

schniiffelt das getunte Triebwerk
noch gieriger nach Lufl
Anstelle des

die achtstuige
von ZF im RSE SLhDﬂ im Serienzu-

frei. Damit sie dabei nicht ins
Schwitzen kommt, stanzt HGP fir-

jihnt der

mentypische L in

schnallt HGP eine klappengesieu-
Anl: it 76 Millimeter |

oo kngon iRtk
pen mit vergriReriem  Kolben-

durchmesser und eigenen Hosen-
rohren unter den Power-Kombi.

e

Knackigere Glngwel_hy:l und ver-
kot die Sl De da

die Haube. Netter
verbessern nicht nur den Tempe-
ratushaushalt, sondern auch das

Touren rotieren (Serie 6600), dAE

vertraut HGP auf die werkseitig »



Enorm, was die klei-
nere Berelfung und
der erhahte Sturzan
der Vorderachse aus-
machen. Der MTM
fiihit sich deutlich
handlicher an

Die gekimte MTM-sport-
bremse verzagert grandios

angelieferte Rad-Reifen-Kombina-
tion in 21 Zoll, peppt das wanktil-
gende DRC-Fahrwerk aber noch
mit darauf abgestimmten KW-
Federn au

T blistdas Outit cenfalls

Zoll-Bimolo-Réder hat i erter Li-
nie performancetechnische Griin-

DRC-Fahrwerk mit Gewindefedern
von KW auf, spendiert der V

lich mehr Sturz ls der Konkurrent
Unterm Blech fallen die operativen
Eingriffe mit einem Zusatzsteuer-
gerit sowie der klappengesteucrien
portauspuffanlage ab Vorschall-
diimpfer etwas weniger umfar

reich aus als bei HGP. Dennoch lie-
gennach der Kraftkur in Wettstetien

propere 685 PS und 865 Newtonme-
Beide I

Der HGP-RS 6 schiek
30,9 Sekunden auf.

das rote 5" MTM-Heck

auf die gesteigerte Potenz hin,
Kindet und Urlaub gepiick raus,
Messgerii rein. Beim Start kann

man dank Launch-Control nicht

h au 500 Umdre-
hungen cin. Beide Kombis schiefien
brachial los. Wahrend der MTM
V8-typisch satt bollert und ballert,
brallt der HGP barbarisch-roh, zu-
sitlichgewiirzt vom besonde

zinftigen Brapp* beijedem Schalt-




Obwohl identische
KW-Sportfedern
montiert snd, gibt
sich der HGP-RS 6
nicht ganz so agi wie
der MTH - eine
Frage der Bereifung

vorgang. Doc h wm 100 ki,
P

h kann
t

i it g

schén:
dieim HGP

nerklichen Vibrationen,
P kurz vor dem Schaltvor-

gang in Stufe drei durch die Karos-

Serie zittern. Dann legt
stirkere Avant jedoch mic

ich der
htg ins

Zeug, brennt in jeder nachgefeuer-
ten Gangstufe noch brutaler durchs
ohergestecktc Drehzahiband und
erkampft sich bis 200 km/h
r‘lmml« \(wrw;mmu

300 gar 4 Selander

Flastizitt icgt HGP vorn

den endstraiche Dberholmant-
verin den Stufen vier bis acht sim

liert, von 60 auf 100 und von 80 au

0k
i\ml!luu nicht ganz s

ie beim Sprint aus
artblock. Doch in simtlicher

e, [nnnm‘n it dem Korofor
B a0 e

DRC-Fahr-

Kombis dahin »

-~
Die Stahlbremse sieht schiichtern aus,

e geregelten beweist aber ausrelchend iss

werks gleiten die

30,9 Sekunden auf 300 km/h
sind eine Ansage fiir solch
‘einen stattlichen Zweitonner
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Reifen
und das geinder-
te Fahrwerk be-

scheren spa und
Klassen-Rekord
am sachsenring

Tieferlegungsfedern die meisten
llen und Schlaglocher gut weg,
Das Geriebe macht im Automatik-
modus aul seidenweich, die Klap-
ble-

Kuppe und in der Sachsenkurve

man mag es kaum glauben, aber
wenn man den RS mit cinem
Lenkimpuls in den Drift zwingt,

ben bis 3500 Touren geschlosst
s lechin blubbeen beide fmil-
entauglich friedlich. Doch auch bei
hohen Drehzahlen tont der MTM
nicht zu aufdringlich, der gewaltige
Klang des HGP dagegen driickt auf
die Daver doch etwas zu schr aufs

daktion gefahrene Losung darf als

wie weg n. Auf Lastwechsel
reagiert et VTS it et
geren, aber auch definierieren
Heckschwenks als die Seric. So
Jisst sich jeder Kurvenradius opti-
mal zurechtlegen. Die aufgeriistete
Bremse mit 405-Millimeter-Schei-
ben glanzt auch nach finf Vollgas-
runden mit priizisem und ausdau-

emdem Druckpunk im Pedl. Anm

Mi

stand verstanden werden. Zuguns-
ten einer maximal moglichen Leis-
tungsausbeute verbaule er seine

hre, die Ruhigstel-

R ol ke o

g il Biciomiiien. rauaste
aber bis nach dem Test warten.
Wohlbeschallt und gespannt rol-
len wir zum Sachsenring. De
MTM-RS6 R entert als Erster den
sichsischen Kurs. Zur Erinnerung:
egte ine Zeit von
1:39,51 Minutenvor, unser schnells-

Klar: Diese Zeiten fallen heute. Mit
1,5 Grad Sturz an der Vorderachse
und den extrem griffigen Michelin
Pilot Super Sport lenkt der MTM
wesentlich bissiger ein. Das Zusam-
menspiel aus optionalem DRC-
Fahrwerk, und

i s, Wi der Kot

ht der RS 6 von HGP mit Sportdif-
ferenzial, DRC-Fahrwerk und KW-
Federn ns Rennen. Als er die Stari-
Ziel-Linie iiberquert, bebt die Erde.
Allerdings rolltder HGP auf Serien-
ridern mit Werks-Pirelli-P-Zero
und der Kleinen Stahlbremse. Sie
verzgert ausreichend, das Pedal
wird jedoch bereits nach einer Run-

‘gerund weniger definiert au

jektiv schiebt der HGP besser an,

das Drehzahlplus macht sich posi-
bemerkbar. Doch das weniger

nfilhlige Handling und die haft

irmeren Pneus verhindern cinen
it

den ¥ Fodeniingteney ecden
Kurvengenuss. Ganz wenig Unter-
seer bl ur Kaxhahr E

Kontakt: HGP, Tel 07023-72462, ww.
turbo.de MTM, Tel 08 41-98 1380, wr.

mtmonine.de

3PS mittels Auspuff,stirkeren Benzinpumpen und optimierter Ansaugung

nle/Nocienwelien
Hubraum

Bohvung x i
Verdchtung

et
Getrsbe
Bremsen o
remsen hinten
Radrofe
ReflengioBe

Refetyp
Lange/BrftefGhe
Tankvoluren

MESSWERTE ez
SleUngNg
S0k

Hastiztit
60-100 k4. Siufe

T20km/M n5./6.50f¢
80-120kn/fin /8. Sufe

Dauf 100km
Reichwele

widt__
Lestungsgewich
Tuladung

m\lmmﬂcmngmr Zae

PREISE fers it oss) [

Serienfahrzeug omacins
uring
sy

X89,0mm
T
I SOA685Y/5700-6600
172951
~SGE/1750-5500
Lo
I BSiufeAutomaik
390 myinmenbelgelocht ms e Jgekornt_
356 minenbe gdoc 4 fglocht
I 0x20
E Jik)

Pl PZero 01|
/1431

HGP.
S0k

HoP.

. 1L

127398Em0 |

T3 superpis
00k

9599
[ 3990 (n Lestungentraten)
899/128

WTg
3ighs
8ig

MTM_
330k

[ WHE il

3871

7405
1281226010




— HITLISTE

229,/ iﬂs(inellsmﬂum
228.1 kn/h

en: ausaugsive e de
mvmaer Rundenzéten

TGoca Cota-Kurve

Cichsemre)

@!ll‘l‘lﬂg

e sichsein e
Testhdingungen
Streckenge: 3671 e
Weter 7 Cels song
Kt rocken

/4

(udiFirve )

13353 kmh i

120, W RS 6 Clubspor (c6)
1:39,51 min

120, A RS6 Avant (C7)
1:39,5

RUNDENZETTEN
RS6_1:37,63 min
16/ R561:38,08 min

13281 kmh

das maximal Temp

ke, nseko | gites
o el dr

derVorderachse auf den rofstand.Sektor Tempo. Fir Seklor 4 it eber
wichtig hier messen wir Topspeed und stelendie Bremsen auf eineharte robe. Setor 5 efordert wieder maximalen Grip an der Vorderachse

WMTM gewinnt mit einem rund-  ist ingsdynamisch
um fein austarierten RS6. Zwar  Klar die Nummer eins,

ist der Kombi geradeaus nicht  kann die teurere

rent, Uberzeugt aberaufder erst bei hoherem
Rennstrecke mit spelrischem  Tempovol auspie

Kordzeit fir Kombis. HGP begeis- Haw Imgwemger
b, definiert.
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