JEenseits

Hochstgeschwindigkeit hat einen
Namen: Nardo. Schnellfahren
macht hier noch SpaB: Man

. 1
muss keinen Gegenverkehr = 4 8

flrchten, ist meist allein 4 |

Jahr die gleiche Leier:
Irgendeine Partei links der
Mitte versucht, die Lust am
Schnellfahren auszumerzen.
Ursozialistisches Gedankengut
kommt zum Vorschein: Alle Men-
schen sind gleich — auch auf der
Autobahn. Aber nicht etwa gleich
schnell, sondern gleich langsam.
Trotz unserer strikten Uberpar—
teilichkeit haben wir einen De-
monstrationszug organisiert. Der
fiihrt jedoch nicht vor dem Bun-
destagauf und ab, sondern in Nar-
_, do. Willkommen zum Highspeed-

1‘3 [uner - einer mehr als im
Vorjahr — treten dieses Jahr an.
Mit nur einem Ziel vor Augen:
Je schneller, desto besser. Angst
haben unsere tapferen Tuning-
recken dann auch nur vor einem:
schlechtem Wetter. Und davon
haben wir eine ganze Menge.
Wiihrend am Vorabend des High-
speed-Events eisige Temperatu-
ren_immerhin mit Trockenheit

auf der Piste und kann  4¢
die Streckenfihrung 4
ohne hilfreiche Fo
Ansage eines Co- A
Piloten erahnen _
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“einmal-war: Wenigstens konnte }eﬂer
Veredler einen Turn mit seinem Auto fahren

hevur Nardo endgiiltig absoff
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MESSTECHNIK

— voller Hohen und Tiefen.
Im friihen Morgengrauen tritt B&B

weiteren Versuch wagt. Dort gelin-
gen von der Streckenleitung be-
stiitigte 307,5 km/h — bei zweifelhaf-
ter Wetterlage. Fortsetzung folgt.

Auf den Audi-Aufreger folgt die
volle BMW-Breitseite. AC Schnitzer
besteigt den Ring. Einem eleganten
Schwan gleich, umrundet zunachst
der M5 Touring den Kurs. Und legt
die Messlatte recht hoch: 3139
km/h darf sich der Kombi auf die
Fahnen schreiben.

Danach bemiiht sich der GP 3.10,
noch eins draufzusetzen. Der 3er
mit V10-Power punktet zwar mit ge-
ringerem Gewicht, muss im Gegen-

~ high

A GroBkampftag, dem 21. Oktober, zug aber Autogas schlucken. Kein

{1 kniippeldick. Ab 13 Uhr versinktdie Hemmschuh: Auf Anhieb gelingen

y | Welt im Wasser. Wenigstens hatte  318,1 km/h. Das Auto verhilt sich

~ [ vorher jeder Tuner die Méglichkeit, wie ein Benziner — nur im Stand
:l . ' zumindest ein Mal auf die Piste zu vernimmt man das Klackern der
- i f diirfen — Fiir jeweils drei Runden. Gasventile. Technikchef Roman

B - Dadurch miissen alle Teilnehmer- Fenners hadert trotz achtbarem Re-

' fahrzeuge auf den Punkt funktio- sultat mit dem Schicksal: ,,Der M5

el nieren — ohne Hoffnung auf einen hatte eine etwas zu lange, der GP

zweiten Versuch. GrofRes Kino also  3.10 eine etwas zu kurze Uberset-

zung. Bei einem zweiten Versuch
hiitten wir bei beiden Autos einfach

——

==y an. Der Veredler aus Siegen prisen- die Reifen getauscht.”
i g tiert einen teuflischen Turbo-TT.Der ~ Dafiir ist keine Zeit — die Wach-
fihrt stramme 500 PS auf - als Basis  ablésung lduft sich schon warm. G-
5 dient der V6-Motor mit 3,2 Liter Power rolltan den Start - ein grofer
Hubraum. Nach einem ersten Pau- Name mit ungewohntem Personal.
F kenschlag - in der Aufwirmrunde Technikchef Christian  StGber
. misst der TUV 294,6 km/h - ist kommt uns verdiichtig bekannt vor.
- - Schluss. Ein Defekt des DSG-Getrie- Er hat unter dem Label ASA dem
bes zwingt den Tuner, die Hoffnung Radialverdichter zum Durchbruch
auf einen Highspeed-Hohenflug zu  verholfen, versorgt mit dem Lader
& - begraben. Nachtrag: Der Ausfall renommierte Kleinserienhersteller
wurmt Tuner B&B so sehr, dass er wie Ruf und Alpina. Sein eigenes
i am 2. November in Papenburg einen Tuninglabel Infinitas hat er erst vor

Kurzem in G-Power umbenannt -
ein neuer Anlauf fiir einen altein-
gesessenen Namen. Allen Neben-
geriduschen zum Trotz — schluss-
endlich zihlt nur eines: Was geht
auf der Piste? Leider weniger als er-
hofft. Trotz imposanter 730 PS, die
sich in Form geschiitzter zehn Kilo-
meter Kabel und zweier einge-
zwiingter Lader im Motorraum ma-
nifestieren. Bei gemessenen 321,8
km/h steigt die Elektronik aus und
regelt ab. Fahrer Wolfgang Kauf-
mann ist dennoch aus dem Hius-
chen: ,Wahnsinn, einfach Wahn-
sinn - das Auto geht wie die -

M In den Augen vieler Tuningfans

spegd

haftet dem TUV ein leicht negatives
TOVRheinland anz ganz ena“ Image an. Damit ist jetzt Schluss. Das
= B B B este Motto der gewissenhaften

Priifer lautet namlich: Gas geben statt
stilllegen. Vier Priifer des TUV Rhein-
land betreuten das Highspeed-Event
akribisch, unbestechlich und mit spiir-
bar viel Spal. Mit der als besonders
genau geltenden VBOX |l speicherten
sie die Rekordfahrten samtlicher Teil-
nehmer. Die GPS-gestiitzten Messun-
. _ ~ gen liefern genauere Daten als jeder
TOV-Quartett: Dieter Grunow, Jorg Kimmerle, Wolfgang Partz, Gunnar Pflug (v.li)  Serienmabige Tacho. Um die fachge-
e rechte Installierung des Mess-Equip-
: ments in den Fahrzeugen kiimmerten
sich Dieter Grunow und Jorg Kimmer-
le. Gunnar Pflug présentierte den Teil-
nehmem mit Verve und Elan die
Messergebnisse. Pressechef Wolf-
gang Partz betreute die anwesenden
Medienvertreter. Der TUV-Rheinland
N st 4 verbiirgt sich fiir die Richtigkeit sémt-
HeiB begehrt: Die Plitze vor dem Bild- licher ermittelter Werte.
mit der hochmodernen VBOX verkabelt  schirm waren permanent gut besucht Vielen Dank fiir die Unterstiitzung!

Iimla fiir Runde

Gag am Rande von MTM: Was aus
der Ferne wie eine normales
Leichtmetallrad aussieht, ist eine
bemalte geschlossene Scheibe

Kreisen wir mal: Das riesige Testareal lasst
sich erst aus der Vogelperspektive erschliefen

M Mitten in der siiditalienischen Pampa liegt
das 12,6 Kilometer lange Oval von Nardo.

Der 1970 erbaute Asphaltkreis misst vier Kilo-
meter im Durchmesser und erlaubt dank Nei-
gungswinkeln von bis zu 22,5 Prozent quer-
kraftfreie Fahrten bis Tempo 240. Nach wie
vor hélt ein Mercedes-Versuchswagen ohne
Strallenzulassung aus dem Jahre 1979 mit
403,978 km/h den Streckenrekord.

wekovic, lan Kuah, Werk

- f

Fatos: L. Barthelmalk, A, P

Optische Tauschung: Manche Autos sehen bereits bei niedriger Geschwindigkeit sehr schnell aus
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Die zornigen drei: Dramatische Morgenrite
umrahmt das infernalische Trio. Am Ende des

Tages liegt Lamborghini vor BMW

Standing Ovations: Bi-Kompressor-
M5 vor verziicktem Publikum

Hélle. Rein gefiihlsmiRig diirften
350 km/h kein Problem darstellen.*

Nichster Kandidat: TTP. Chef Fer-
dinand Pietz driickt vorab auf die
Trinendriise. Mit betriibter Miene
zweifelt er an Gott, der Welt — und
seinem Auto: ,Mal sehen, ob wir
iiberhaupt iiber die 300 km/h kom-
men. Die Getriebeiibersetzung ist
viel zu kurz.“ Von den vollmundig
angekiindigten 320 km/h ist ur-

10 AUTO BILD SPORTSCARS

plotzlich keine Rede mehr. Alles
Masche: Der Turbo-Cayman fihrt
ohne Anlaufschwierigkeiten 324,3
km/h. Ein Auto bar jeden Show-
effekts wohlgemerkt, das solides,
alltagstaugliches Tuning zum er-
schwinglichen Preis (Motortuning
fiir 28500 Euro) bieten will. Pietz
macht damit ein weiteres Mal deut-
lich, dass sich 35 Jahre Erfahrung in
der Tuningbranche auszahlen. Der

Nr. 12 « Dezember 2007

Chef im Anschluss hochzufrieden:
Damit sollte all den Kritikern der
Wind aus den Segeln genommen
sein, die die Standfestigkeit des Cay-
man-Motors ab Werk anzweifeln.
Gelogen: Der Motor ist gut — mit
und ohne Tuning.“

Nach ihm tritt ein weiteres Urge-
stein der Szene auf den Plan: Lorin-
ser stellt passend zum Event den
neuen Nardo3 vor. Der baut wie

Lonesome Cowboys: Kameraleute
bei der Arbeit. Es gibt viel zu tun

sein Vorginger GS03 Nardo auf
dem Mercedes SL mit Biturbo-V12
auf. Jenseits der 300 km/h lost sich
dummerweise die Unterbodenver-
kleidung. Nachdem sich Pilot und
Techniker Massimo Serratore die-
ser entledigt haben, stehen 325
km/h auf der Uhr. Ein ordentlicher
Wert -~ mit strémungsgiinstigem
Unterteil wiire noch mehr drin ge-
wesen. [ 4

____highspeed

REPORT PASSAGIER IM BRABUS-MAYBACH

Prof. Dr. Thomas Budde verka-
belt Andreas Hodel von Sportec

7:20 Uhr: Der 730 PS starke Brabus-Maybach rollt auf die Hoch-
geschwindigkeitsstrecke von Nardo im Siiden Italiens

Je  heiBer” das Auto, desto hdher der Puls. Im Brabus-Maybach fiihit sich selbst Tempo 320 km/h
auf der Teststrecke erstaunlich unspektakulér an, was man am Puls der Insassen ablesen kann

AN PULS DER ZEITENJAGD

event

Nardo ist eine hochst spannende
Angelegenheit. Und das kann man
messen: Wir haben einige Fahrer mit
EKG-Messgeréten ausgestattet. Und
uns selbst auf Rekordfahrt begeben

W 12:24 zeigt die Uhr. Wir stehen auf der Einfahrt
zum zwilf Kilometer langen Highspeed-Kreis in Nar-
do. Neben mir sitzt Prof. Dr. Thomas Budde, leitender
Arzt fiir Innere Medizin und Kardiologie des Alfried-
Krupp-Krankenhauses in Essen. Vor uns erklért ein
sehr gelassener Hans-Georg Horn, wie es war, als er
vor etwa vier Stunden mit exakt 330,6 kmvh mit dem
730 PS starken Brabus-Maybach iiber den Kurs ge-
flogen ist. Sehr gestresst war er offenbar nicht, denn
sein maximaler Puls wahrend der Fahrt erreichte
gerade mal 135 Schldge pro Minute — die niedrigste
von uns an diesem Tag gemessene Frequenz eines
Fahrers. Stress sieht anders aus. Das hier riecht
stark nach Routine eines langjéhrigen Rennfahrers.
Im Selbstversuch will ich zusammen mit Prof. Budde
herausfinden, wie sich unser Puls bei der Mitfahrt
verhalt. Ich erwarte keine groBen Herzspriinge bei
mir, bin aber gespannt, wie unser Doc auf die Fahrt
reagiert. ,300 km/h sind auf jeden Fall drin”, erklart
Horn vor der Abfahrt. ,, 250 kmv/h habe ich selbst
schon erlebt”, sagt Prof. Budde. Wir erhalten die
Streckenfreigabe, und Hans-Georg Homn tritt das
Gaspedal durch. Stetig steigt die Tachoanzeige, der
Fahrtwind dringt kaum durch, die Nadel zeigt bereits
250 kmvh. Fiihit sich bis jetzt sehr ruhig und kom-
fortabel an”, spricht Prof. Budde in sein Diktiergerat.
Das Tempo steigt weiter. 12:26 Uhr: Wir brausen
mit konstanten 320 kmyh diber die Piste, Hom ist die
Ruhe selbst. ,,Das Gefiihl ist durchaus angenehm”,
notiert Prof. Budde, was sich auch auf den von Del-
mar Reynolds zur Verfiigung gesteliten EKG-Geréten
ablesen Idsst: Nach einer ersten leichten Aufre-
gungsphase mit einem Spitzenwert von 119 geht die
Frequenz von Prof. Budde wéhrend der schnellen
Fahrt nach unten. Gewdhnung an das hohe Tempo.
.Ich kénnte jetzt so mit lhnen in den Urlaub fahren”,
sagt Budde, sichtlich fasziniert von der véllig unspek-
takularen Fliisterfahrt im Maybach mit 320 km/h.
Exakt um 12:29 zeigt das EKG einen Peak nach oben.
«Zu dieser Zeit hat der Fahrer gebremst”, erklért Pro-
fessor Budde. Und damit einen kleinen Stressfaktor
verursacht. Bei mir tut sich pulsmaBig so gut wie gar
nichts, Maximaler Puls von 80,61 im Schnitt —
StraBBenbahnfahren stresst wohl mehr.

Betrachtet man die Herztitigkeiten der anderen verka-
belten Piloten, lsst sich eine Aussage auf jeden Fall
treffen: Je ambitionierter die anvisierte Geschwindig-
keit, je heier das Gefahrt, desto aufgeregter — und
damit gestresster — ist auch der Fahrer. Den Spitzen-
wert des Tages erzielt Andreas Hodel vom Schweizer
Tuner Sportec mit 178 beim Versuch, die 380 kmvh zu
erreichen. Dicht gefolgt von MTM-Pilot Florian Gruber,
der im TT Bimoto die 400 km/h in Angriff nahm. Sein
Spitzenwert lag bei 165 Schldgen. Obwohl die Mes-
sungen keine wissenschaftlich exakten Studien sind,
lassen sich dennoch laut Prof. Budde einige Gesetze
daraus ableiten; ,Wer sportlich ist, kann seine Fre-
quenz nach Bedarf schneller nach oben oder unten
anpassen.” Und: Die Herzfrequenz reagiert héchst
sensibel auf Stress. [alf]

Demuynck

sl A, Prrkovic

L Barthesm

Dezember 2007 - Nr. 12 | AUTO BILD SPORTSCARS 11



[spartscars GO

Auf Biturbo-V12 folgt Biturbo-Vé:
HGP prisentiert ein weiteres Mal
seinen Uber-Golf, der aber zunichst
einem TT den Vortritt lassen muss.
Das zweite HGP-Mitbringsel pilo-
tiert erstmalig Chefstratege Martin
Griéf personlich. Der ist nach seinem
Turn alles andere als begeistert: ,.Es
wire mehr gegangen - aber ich
wollte nicht. Das Auto war mir mit
den 20-Zollern einfach zu nervos.”
Der Tatsache, dass die am Strecken-
rand ausharrende Gattin mit banger
Miene das Geschehen verfolgte, fiel
sicherlich ebenfalls das eine oder
andere km/h zum Opfer. Zeit fiir
deutliche Worte: Die gefahrenen
314,7 km/h sind trotzdem ein tri-
umphaler Wert fiir einen optisch
fast serienmiilligen TT Roadster, der
sogar auf ein Hardtop verzichtete.

16X ither A0 VA0 FS
300 km/h ﬁm .

=

é __J!‘,(' 114

Bewegte Bilder, Soundcheck,
Interviews — dank der DVD von
AUTO BILD TV bleibt kein Wunsch
unerfiilit. Noch mehr Futter unter
www.autobildsportscars.de

Im Anschluss wird es nun richtig
spannend: Der HGP-Golf wirkt ver-
traut, hat aber eine Innovation zu
bieten, die sich gewaschen hat. Die
neueste Ausbaustufe der Biturbo-

Maschine basiert nicht mehr auf

dem 3,2-Liter-Motor, sondern schon
auf dem neuen 3,6-Liter. Dem Ag-
gregat also, das es bei VW erst An-
fang 2008 im Passat R36 zu kaufen
geben wird. Derart gestirkt iiber-
bietet HGP den eigenen Rekord vom
Vorjahr locker: Auf Anhieb zeigt die
Anzeigetafel 327,6 km/h - im Vor-
jahr standen 323,1 km/h auf der
Uhr. Stammfahrer Stefan Amann -
er kennt Nardo inzwischen so gut
wie die heimische Garagenauffahrt
— will trotzdem mehr. Er schraubt
den Ladedruck kurzerhand von 1,2
auf 1,5 Bar und killt damit das Ge-
triebe - Feierabend. Amann eher
entriistet als enttiuscht: ,,Das Auto
ging tierisch gut - 335 km/h wiiren
locker drin gewesen.*

Nach TTP und HGP darf ein wei-
terer Tuner aus der siiddeutschen
Tiefstapler-Riege ran: MKB-Ober-
haupt Pavlos Avramidis bringt zwei
dezente E-Klassen mit. Beide
schwarz, beide - bis auf die mar-
kanten Rider — duflerlich serien-
mifig. In Kombination mit der
zuriickhaltenden Art des Firmen-
chefs ein Auftritt, der fast untergeht.
Auf der Strecke brennen die beiden
Underdogs jedoch ein Feuerwerk
ab. Mit dem inzwischen nicht mehr
angebotenen 55er-Kompres- >

Wahrend HGP mit dem
Platz im Motorraum
auskommt (oben), muss
9ff im Biturbo-Cayman
anbauen (rechts).

Fiir die iippige
Ladeluftkiihlung geht §
das Gepackabteil drauf.
= - el Was soll's — Gepack ist
Conti-Tuning-Boss Henry Siemons und Locker bleiben: entspannte Miene Gewicht, und Gewicht
SPORTSCARS-Chefredakteur Schilling vor der Highspeed-Fahrt kostet Performance

Zum AnbeiBen: schnell und schin — TechArt punktet doppelt

In aller Offenheit: TechArt-Cabrio mit Hardtop, HGP-TT mit Stoffkapuze
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INTERVIEW

»Potenzial voll ausnutzenc

Holger
Berkmann
(38),
Continental
Reifen-
entwicklung

AUTO BILD SPORTSCARS: Sie sind
einer der Véter des ContiSportContact
Vmax, der 2004 debiitierte. Welcher
Grundgedanke steckte dahinter?
Berkmann: Vor dem Vmax war bel ma-
ximal 320 kmv/h Schiuss. Wir waollten den
Tunem endlich die Miglichkeit geben, das
Potenzial itrer Fahrzeuge voll auszunutzen.
Vor allem in 911-Turbo-Kreisen kamen
hier etliche Nachfragen.

Welche Prioritaten standen im Lasten-
heft an oberster Stelle?

Berkmann: Wir wollten einen Straen-
reifen mit Ausrichtung auf Hochstge-
schwindigkeit entwickeln, keinen Renn-
reifen. Alltagstauglichkeit war oberste
Pramisse. Das Resultat iiberzeugte nicht
nur uns: ein Reifen, der sicherlich nicht
fiir die Rennstrecke pradestiniert ist —in
puncto Komfort und Nasseverhalten dafiir
aber absolut auf der Hohe der Zeit,
Welche Qualititen zeichnen einen
Hochstgeschwindigkeitsreifen aus?
Berkmann: Wenn man die Mechanik im
Griff hat, markiert die Thermik den Knack-
punkt. Schlechte oder fehlerhafte War-
meableitung verschuldet viele High-
speed-Reifenschéden. Dabei geht es we-
niger darum, Warmeentwicklung zu ver-
meiden. Sie resultiert zwangslaufig aus
ieglicher Formvon Grip. Und den wiinscht

Sehnsucht: Vor allem Porsche-
Fahrer verlangten den Vmax

sich schlieBlich jeder. Vielmehr geht es
um eine verniinftige Ableitung der Hitze
auf alle Bautelle des Redens. Deshalb
milssen Karkasse, Glrtelmaterial und
Bandage Hand in Hand arbeiten,
Konnten Sie den Markt von den Vor-
ziigen des Vmax iiberzeugen?
Berkmann: Voll und ganz — der Reifen
wird von allen Seiten angenommen. Mitt-
lerweile zahlen nicht nur Tuner zu unseren
Kunden, sogar Hersteller vertrauen inzwi-
schen auf den Vmax — Ruf zum Beispiel
riistet den Rt12 damit aus. Aus der Ent-
wicklung des Vmax wurden so viele Er-
kenntnisse auf den ContiSport Contact3
tibertragen, dass wir den inzwischen di-
mensions- und fahrzeugabhangig bis 340
km/h freigeben kannen.

Verkettung: Alle Vmax-Bénfeile
sind auf Hochstleistung getrimmt

Wann kommt der Vmax 4007
Berkmann: Die technischen Hirden
waren zweifelsohne zu nehmen. Aber
woflr? Autos, die mehr als 360 km/h
rennen, sind an einer Hand abzuzahlen.
Zudem kénnen wir diese Supersportier im
Rahmen von Fahrveranstaltungen wie
Nardo mit Einzelfreigaben samt und san-
ders abfangen und zufriedenstellen,

CERTIFICATE

The ContiSportContact 2 Vmax
is the fastest road-legal tyre
which was approved for
speeds up to 360km/h
in Munich, Germany,
on 30 November 2006

GUINNESS WORLD RECORDS LTO

Mit Brief und Siegel: schnellster
StraBenreifen der Welt
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sormotor unter der Haube lduft das
T-Modell beachtliche 323,8 km/h.
+Damit sind wir hochzufrieden*,
verkiindet Pavlos Avramidis. ,Der
Brabus-Kombi-Rekord von 1997
wiire damit geknackt - der lag bei

320 km/h.* Die E63-Limousine
setzt dank besserer Aerodynamik
mit 330,5 km/h noch eins drauf.
Dabei muss sich der 63er-Basis-
motor mit iiberschaubaren 36 PS
mehr Leistung begniigen. Fast

mochten wir eine ausdriickliche
Kaufempfehlung aussprechen. Zu-
mal das Paket aus Elektronik-Opti-
mierung und Fiacherkriimmer mit
rund 13000 Euro nicht die Welt
kostet. B

Festgemacht: Der Shalensilz
vermittelt Geborgenheit

Flossen hoch: Der martialische
Aufbau fachert dem Motor Luft zu

Doppelt hélt besser: Vorn briillen
510 PS aus 1,8 Liter Hubraum ...

REPORT MITFAHRT IM MTM TT BIMOTO

Die Heilkraft der zwei Herzen

Bei akuten Magenbeschwerden kdnnen 1020 Turbo-PS manchmal Wunder wirken

a lnraihspee

event

M Die letzte Nacht liegt mir immer
noch schwer im Magen, der Fisch
mittlerweile nicht mehr. Jetzt erwar-
ten mich zwei unruhig im Leerlauf
sprotzelnde Vierzylinder-Kraftwerke,
um mich in Regionen weit jenseits der
300 kmvh zu katapultieren. Schweil3-
perlen bilden sich beim Einsteigen auf
meiner Stirm — nein, es sind Regen-
tropfen! Es gibt kein Zuriick mehr. Al-
so enges Cockpit entern, in den noch
engeren Schalensitz fallen lassen und
das Gurtgewirr sortieren. Vollgas, der
schrille Klang des Motorenduos brennt
sich in die Gehdrgénge, mein Kopf
klebt an der Kopfstiitze. Beim Schalten
spucken die Blow-off-Ventile in beun-
ruhigender Reifenplatzer-Tonart Lade-
druck ab, aus dem Auspuff knallen
Benzinsalven. Die Leitplanke fliegt an
der Scheibe vorbei, zdh verlaufen die
Tropfen des siiditalienischen Sturm-
tiefs und verschwimmen zusammen
mit den vorbeirasenden Spurstreifen
zum milchigen Fast-forward-Kino. Bei
342 Sachen schreit Pilot Flo Gruber 5
.2u nass” und bricht ab. Meine Bauch-
schmerzen sind verflogen, kuriert

von der heilsamen Medizin der zwei
Herzen. [w] =

Kuak

Barthelmeg,

www.volkswagen-individual.de

Zeigen Sie sich von lhrer sportlichen Seite.
Die R-Line-Ausstattungspakete von Volkswagen Individual.

Sportlichkeit hat nicht nur mit Kraft, sondern auch mit Aussehen zu tun. Das beweisen die neuen
R-Line-Ausstattungspakete fiir ausgewiihlte Varianten des Golf, Touran, Passat und Touareg.
Freuen Sie sich auf exklusive Highlights wie z. B, StoRfinger in Wagenfarbe, Leichtmetallrider
und Interieurdetails in R-Line-Optik. Oder um es in unseren Worten zu sagen: Freuen Sie sich
auf die perfekte Verbindung aus sportlichem Design und grenzenlosem Fahrspall. Mehr Informa-

tionen unter www.volkswagen-individual.de und bei Ihrem Volkswagen Partner.

Das Auto.
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Den Titel . schnellster Kombi“ muss der schneeweiBe M5 Touring von
AC Schnitzer dem Mercedes E55 AMG T von MKB iiberlassen

Ein Brabus-Maybach kommt mit
427900 Euro Kaufpreis fast viermal
so teuer wie die Lisung von MKB -
hat dafiir aber auch einen ungleich
hiheren Schauwert zu bieten. Das
Auto zieht bei jedem Stopp Zu-
schauerhorden an, die sich mit weit
aufgerissenen Miindern nachdenk-
lich an den Képfen kratzen. Jeder
scheint sich die gleiche Frage zu
stellen: Kann dieses Monster tat-
séchlich laufen? Den 730 PS stehen
immerhin 2,8 Tonnen Fahrzeug-
gewicht entgegen. Der Vmax-Pneu
geht angesichts dieser Traglasten in
die Knie - Continental muss auf den
CrossContact umsatteln. Und der
schultert die schwere Last mit Bra-
vour: Villig komplikationslos fahrt
der Maybach 330,6 km/h - und
paart majestiitische Grandezza mit
der stoischen Ruhe eines Elefanten-
bullens.

Brabus iibergibt den Staffelstab an
9ff. Nardo-Routinier Jan Fatthauer
priisentiert ein hiochst ungewthn-
liches Handwerkszeug: Der CT-78
basiert auf dem Cayman, als Treib-
stoff dient Bioethanol. ,Damit ver-
braucht das Auto 15 bis 20 Prozent
mehr, spuckt unterm Strich aber
trotzdem viel weniger Schadstoffe
aus®, erklirt Jan Fatthauer. 781 PS
leistet der Oko-Porsche — mit ge-
wohnt komplexer Technik: Der Mo-
tor stammt aus dem aktuellen 911
Turbo, das Getriebe aus dem alten
GT2. Leider pfuscht auch hier eine

Langlaufer: tadellose Performance
von TTP mit dem Porsche Cayman
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sich losende Unterbodenverklei-
dung bei 336,3 km/h dazwischen.
wHiitte ich gewusst, dass der plétz-
liche Krach an Bord von so einer
Lappalie herriihrt, wiire ich auf dem
Gas geblieben®, teilt Fatthauer ent-
tduscht mit.

Hat Edo mehr Glick? Der tritt
statt wie 2006 mit drei nur mit ei-
nem Auto an und hat seine Haus-
aufgaben gemacht. Dabei stand der
Start des Lambos bis zuletzt auf der
Kippe. Edo erklirt: ,Normalerwei-
se fahren wir 18 Zoll. Wir hatten
Probleme mit dem Abrollumfang.
Erst am Vorabend haben wir mit
Hilfe von Continental eine Losung
gefunden.” Der Lambo LP 640 rennt
problemlos 345,7 km/h. Ein sehr
gutes Resultat. Vor allem in Anbe-
tracht der bescheidenen Leistungs-
steigerung von 23 PS. Edo schmun-
zelt: ,Der demontierte Scheibenwi-
scher hat nichts gebracht. Dafiir hat
der michtige Heckfliigel aber of-
fensichtlich auch keine Geschwin-
digkeit gekostet.”

Auch TechArt iibt sich in der
Kunst des undramatischen Schnell-
fahrens. Beide Autos des Leonber-
ger Veredlers sind auf Anhieb rich-
tig schnell: Das Cabrio rennt impo-
sante 344,2 km/h, der GT Street ist
mit 358,2 km/h geradezu schwin-
delerregend fix. Testfahrer Sandro
Reuter konstatiert beschwingt: ,, Wir
treten mit Tuningautos von der
Stange an - lediglich das >

! —s‘
Von G-Power engagiert:
Rennfahrer Wolfgang Kaufmann
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Vom wilden
GCayman his

ﬁihsp“gngd

!

hi -
l“m Fa Iaten Auf schnellem Manfred Wollgar- Roman Fenners, Sigfried Becker, Sven Gramm, lang- Edo Karabegovic, Duo infernale: HGP-Stiitzpunkt-
“hep_an“ FuB: Jan Fatthau- ten, Testfahrer bei Technikchef des Geschaiftsfiihrer jahriger Presse- Oberguru von Edo HGP-Chef Martin handler und -fah-
er, 9ff-Inhaber AC Schnitzer Aachener Tuners bei B&B chef bei Brabus Competition Graf mit Gattin Ute rer Stefan Amann
Technische Daten AC Schnitzer GP 3.10 AC Schnitzer ACS5 B&B TT 500 Brabus Maybach 57 Edo Murciélago LP 640 HGP TT Roadster 3.2 Turho HGP Golf R36 Bi-Turbo
Motor BE6, Biturbo V10 V10 V6, Turbo V12, Biturbo Vi2 /6, Turbo V6, Biturbo
Einbaulage Mitte léngs vorn léngs vorn léngs vorn quer vorn langs Mitte langs vormn quer vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/2 3 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
Hubraum 3600 cm?® 4999 cm’ 4999 cm? 3189 cm’ 6233 cm? 6496 cm?® 3189 cm® 3600 cm?*
kW (PS) bei 1/min 574 (781)/7250 406 (552)/8000 406 (552)/8000 368 (500)/7000 537 (730)/5100 488 (663)/7800 360 (490)/6800 441 (600)/7000
Nm bei 1/min 870/4860 540/6200 540/6200 650/3700 1100 (abgeriegelt)/2100 675/5600 610/3500 70074500
Bremsen vom 350 mm/innenbel./gel. | 374 mm/innenbel./gel. 374 mm/innenbel./gel. 342 mm/innenbel./gel. 370 mm/innenbeliiftet 380 mm/innenbel./gel. 390 mm/innenbel./gel. 390 mmvinnenbel./gel.
Bremsen hinten 330 mm/innenbel./gel. | 350 mm/innenbel./gel. 370 mmy/innenbel./gel. 310 mm/innenbel./gel. 350 mm/innenbeliiftet 355 mm/innenbel./gel. 330 mm/innenbel./gel. 330 mmy/innenbel./gel.
Antribsart Hinterrad Hinterrad Hinterrad Allrad Hinterrad Allrad Allrad Allrad
Getriebe 6-Gang manuell 7-Gang sequenziell 7-Gang sequenziell 6-Gang-DSG 5-Stufen-Automatik 6-Gang sequenziell 6-Gang-DSG 6-Gang-DSG
Bereifung vom 235/35R 19 245/30R 20 255/35R 20 255/30R 20 275/35 R 22 235/35R 19 255/35 R 20 235/35R 19
Bereifung hinten 275/30R 19 295/25R 20 255/35R 20 255/30R 20 275/35 R 22 325/30R 19 255/35 R 20 235/35R 19
Reifentyp ContiSportContact Vmax| ContiSportContact 3 ContiSportContact 3 ContiSportContact 3 ContiCrossContact UHP ContiSportContact Vmax ContiSportContact 3 ContiSportContact Vmax
Lange/Breite/Hohe 4361/1801/1275 mm | 4520/2013/1390 mm 4854,/2037/1490 mm 4238/1852/1340 mm 5723/1980/1557 mm 4610/2058/1135 mm 4240/1850/1350 mm 4250/1760/1460 mm
Radstand 2415 mm 2760 mm 2885 mm 2464 mm 3390 mm 2665 mm 2464 mm 2578 mm
Leergewicht 1340 kg 1725 kg 1890 kg 1505 kg 2738 kg 1665 kg 1570 kg 1690 kg
Leistungsgewicht 1,7 kg/PS 3.1 kg/PS 3.4 kg/PS 3,0 kg/PS 3,8 kg/PS 2,5 kg/PS 3,2 kg/PS 2,8 kg/PS
Beschleunigung 0100 km/h* 36s 45s 46s 41s 45s 3as 40s 38s
angestrebte Geschwindigkeit 355 km/h 320 km/h 320 km/h 310 km/h 330 km/h 348 km/h 311 km/h 325 km/h
gemessene Geschwindigkeit 336,3 km/h 318,1 km/h 313,9 km/h 294.6 km/h 330,6 km/h 345,7 km/ 314,7 km/h 327.6 km/h
198000 Euro 250000 Euro 134000 Euro ab 89950 Euro 427900 Euro 290000 Euro 87000 Euro 98 000 Euro
So individuell jedes Mitglied ’ ‘ . l‘fﬁ -
der Highspeed-Elite antritt, so % ﬂ A

einheitlich sind bestimmte Merk-
male: grofe Rader, gestreckte
Schnauze und so wenig Boden-

E g U Powe ho 0 i 0 B E 63/8 B B po PH f bho Cabrio echA ge F La d
Motor V10, Bi-Kompressor V12, Biturbo Ve V8, Kompressor 2 x R4, Turbo B6, Biturbo B6, Biturbo BB, Biturbo B6, Biturbo
Einbaulage vorn langs vorn léngs vorn langs vorn ldngs vorn und hinten quer hinten ldngs hinten langs hinten ldngs Mitte hinten langs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4 3 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 3 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4
Hubraum 4999 cm? 5513 cm® 6209 cm® 5439 cm? 2x 1796 cm* 3600 cm® 3600 cm® 3600 cm? 3400 cm®
kW (PS) bei 1/min 537 (730)/8200 463 (630)/4950 405 (550)/6800 456 (620)/5800 2 x 375 (510)/8250 590 (802)/8200 441 (600)/6400 463 {630)/6800 346 (470)/6600
Nm bei 1/min 700/6000 1015 (abger.)/2400-4200 650/5200 800/4190 2 x 518/6300 880/4800 800/4500 820/4500 560/4580
Bremsen vom 374 mm/innenbel./gel. | 390 mm/innenbel./gel. 360 mm/innenbel./gel. | 360 mm/innenbel./gel. | 380 mm/innenbel./gel. | 385 mm/innenbel./gel. | 350 mm/innenbel./gel. | 330 mm/innenbel./gel. | 318 mm/innenbel./gel.
Bremsen hinten 370 mm/innenbel./gel. 350/innenbeliiftet 330 mm/innenbel./gel. | 330 mm/innenbel./gel. | 323 mm/innenbel./gel. | 330 mm/innenbel./gel. | 350 mm/innenbel./gel. | 365 mm/innenbel./gel. | 298 mm/innenbel./gel.
Antriebsart Hinterrad Hinterrad Hinterrad Hinterrad Allrad Hinterrad Alirad Alirad Hinterrad
Getriebe 7-Gang sequenziell 5-Stufen-Automatik 7-Stufen-Automatik 5-Stufen-Automatik 2 x 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell
Bereifung vom 245/35R 19 245/35R 19 245/35R 19 245/35R 19 235/35R 19 235/35R 19 245/35R 19 245/35R 19 235/35R 19
Bereifung hinten 245/35R 19 275/30R 19 275/30R 19 275/30R 19 235/35R 19 315/25R 19 325/30R 19 325/30R 19 325/30ZR 19
Reifentyp ContiSportContact Vmax |ContiSportContact Ymax ContiSportContact Vmax|ContiSportContact Vmax| ContiSportContact Vmax | ContiSportContact Vmax| ContiSportContact Vmax | ContiSportContact Vmax | ContiSportContact Vmax
Lange/Breite/Hohe 4855/2037/1469 mm | 4535/1877/1265 mm 4852/1822/1483 mm | 4850/1822/1496 mm | 4041/1764/1346 mm | 4467/1878/1275 mm | 4450/1852/1290 mm | 4450/1852/1290 mm | 4341/1801/1305 mm
Radstand 2889 mm 2560 mm 2854 mm 2854 mm 2422 mm 2350 mm 2350 mm 2350 mm 2415 mm
Leergewicht 1855 kg 2000 kg 1840 kg 1990 kg 1490 kg 1345 kg 1765 kg 1585 kg 1415 kg
Leistungsgewicht 2,5 kg/PS 3,2 kg/PS 3.3 kg/PS 3,2 kg/PS 1,5 kg/PS 1,7 kg/PS 2.9 kg/PS 2,5 kg/PS 3,0 kg/PS
Beschleunigung 0100 km/h* 42s 40s 41s 43s 31s 3.0s 36s 33s 42s
angestrebte Geschwindigkeit 340 km/h 320 km/ 330 km/h 322 km/h 400 km/h 380 km/h 339 km/h 345 km/h 320 km/h
gemessene Geschwindigkeit 321,8 km/h 325,0 km/h 330,5 km/h 323.8 km/h 390,6 km/h 378.4 km/h 344,2 km/h 358,2 kmyh 324,3 km/h
240000 Euro 195000 Euro 112500 Euro 125000 Euro 600000 Euro 350000 Euro ab 210000 Euro 245000 Euro 109 200 Euro
Von der . Iy & |
tarkenLimo SRS
starkenl :
bis zum fixen - - |
e Christian Stiber, Féhrt und schraubt: Pavlos Avramidis, Rennfahrer und Roland Mayer, In- Sportec-Verkaufs- Thomas Behringer, Sandro Reuter, Ferdinand Pietz, %
Technikleiter bei Lorinser-Tausendsas- entspanntes MKB- Driftkiinstler: Wer- haber von MTM leiter und Testpilot Geschéftsfiihrer TechArt-Techniker Tuning-Urgestein -
cnupe G-Power sa Massimo Serratore Oberhaupt ner Gusenbauer und Speed-Experte Andreas Hodel von TechArt und Testfahrer und TTP-Chef g

*Herstefierangaben
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Tick weicher eingestellt. Beide Au-
tos sind vollig unkapriziés - und
liegen dank unseres Spoilerwerks
jenseits der 300 km/h noch satter
auf der Stralle als bei unter 200
km/h.*

Der Sportec 911 hingegen geniel3t
Einzelstiick-Status — ist schneller,
starker, wilder als alles, was sich auf
offentlichen Stralen fiir gewshnlich
tummelt. Er zelebriert sein Leis-
tungsvermogen geradezu, sprengt
mit seinem Format jegliche Kon-
ventionen. 802 PS verspricht der Tu-
ner — glauben wir gern. Letztes Jahr
noch in dezentem Schwarz, hiillt
sich das Auto beim zweiten Versuch
in mattes Nato-Oliv. Ein optischer
Leckerbissen fiirwahr — aber leider
wieder ohne Fortune. 378,4 km/h
rennt der SPR-1 im gestreckten
Galopp - und liegt damit immerhin
schon 8 km/h iiber Vorjahr. Doch
dann fillt eine Olleitung aus, der

POWERCAR
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BEST BRAND 2007

Sichere Bank: Das zweite Jahr in Folge lauft fiir TechArt alles rund. Der brachiale GT Street
ist richtig schnell, das veredelte 911 Turbo Cabrio beeindruckt nicht minder

Kategorie: Felgen

Oldruck sinkt ins Bodenlose — Ab- art

bruch. Pressechef Dirk Lohrbach é t
versteht die Welt nicht mehr: ., Wir ” a
haben vorab ausgiebig in Papen- NEEET AN O
burg getestet — ohne Komplikatio-  Pech gehabt: Das Auto hat zweifelsohne Potenzial fiir 400 km/h. Bei starkem Seitenwind war aber selbst 9ff im Pech: letztes Jahr super, dieses Mal Kein schlechter Wert. Wenn alles rund T >

nen. Trotzdem gibt es Scherereien-  mit versiertem Fahrer nicht mehr rauszuholen. Aber abwarten: Roland Mayer gibt noch lange nicht auf keine Fortune. Aber trotzdem nicht langsam lduft, kann der Lorinser-SL aber noch mehr Flﬁ?g‘:,'.“

muss ein Montagsauto sein.”

Auch MTM hat schon des Ofteren
mit dem Schicksal gehadert. Mit
Hiéme sollte sich die Konkurrenz
jedoch zuriickhalten: Hat es bisher
schlieflich niemand gewagt, ein
Doppelmotor-Konzept derart zu
perfektionieren, wie es MTM-Chef
Roland Mayer mit bewundernswer-
tem Durchhaltevermagen seit mehr
als fiinf Jahren tut. Unverdrossen
entwickelt der Tuner weiter, opti-
miert, repariert, zieht sein Ding
durch. Lohn der Miihen: ,,Das Auto
ist thermisch komplett vollgastaug-
lich - sogar im Dauerbetrieb,” Nar-
do stellt dennoch ein heikles Pflaster P e
fiir den TT dar. ,,Um trotz des kur- . 3 l|. I") . /
zen Radstands eine verniinftige 3 ; :

StraBenlage zu erzielen, miissen wir  Kompliment an AC Schnitzer: BMW-Duo mit Showcar- Edo im Gliick: kleines Motortuning mit

ein flugzeugihnliches Leitwerk auf gyalititen und einer souverinen Mannschaftsleistung durchschlagender Wirkung
der Heckscheibe montieren. Da-

durch wird das Auto dummerweise
extrem seitenwindempfindlich.*
Angesichts starker Windbéen vor
Ort ein echter Minuspunkt. Trotz-
dem fihrt MTM-Testfahrer Flo Gru-
ber mit 390,6 km/h souveriin den
Tagessieg ein. Den angestrebten
400 km/h riickt MTM damit ein
weiteres Stiick niiher.

Die Demo gegen die drohende
Lowspeed-Diktatur darf damit als
voller Erfolg gelten - trotz villigen
Fehlens vermummter Chaoten und

AWHEEE S

BEST BRANDI

Motos -
, Kilassik
Ehrliche Haut: Der Cayman von TTP hélt mit BEST BRAND 2007

Leichtigkeit, was der Tuner verspricht Nategotie: Fekson

Erleben Sie die neuesten
Ungliicksvogel: Zum zweiten Mal steckt bei Radtrends live bei BBS
Sportec der Teufel im Detail auf der Essen Motorshow
vom 01. - 09.12. 2007.

Halle 10, Stand 201

G-Power startet vielversprechend, muss mit
dem geladenen M5 dann leider kapitulieren

R )3 80— 330 5

Kupplung e kil Rl

Wir freuen uns auf Sie.

L Lo fahrt der ge-
Slem‘iwe"r'f"- Em?:lg d%‘f SU_U“d‘d“' Erfolgsgeschichte: Der HGP-Golf ist einen Tick schneller Schwer in Fahrt: Schier unglaublich, was tunte Audi Vom Underdog zum Star: MKB fahrt ganz B B
:‘“‘”;‘“r:idllc“e b"‘"“‘""’[’é '"AR'CE“] als 2006, der unauffillige TT erstaunt mit einem Top-Wert Brabus aus dem Maybach herausholt locker 300 km/h souverdn mit beiden Autos nach vorn
ung nandale. en Amao

Technik aus dem Motorsport
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