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Fragt man den Chef nach seinen ersten Tuningprojekten, kammt er mit Einser-Gilfen und frithen Sciroccos
an. Selnen SPORTSCARS-Einstand feierte er jedoch erst 2004, Eine Chronologle des Wahnsinns
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i . Das verstarkte Siebenganggetriebe schaltet
_ nicht nur harter und schneller, es hat die Power
'_ auch deutlich besser im Griff als friher

Dass wir das noch einmal erleben diirfen: mittiges
Doppelendrohr mit kongenialer VR6-Rhythmik.
Unten: aufgeséumte Stahlbremse vom Audi S8

68E Nm, 6-Gang-05G

13,55, 313 km/h, 7

B-Turbo, 3189 cm?, 5
Allradantrieb, 0-100 kmy

i 5495 Euro

Bislang radikalster Rundstrecken-Golf aus der Tur-
bo-Schmiede. 0 auf 300 km/hin 33,8 Sekunden,
Sachsenring-Rundenzeit auf 997 Turbo-Niveau, gar-
niert mitsehr ,ungolfigem” Benehmen.

Irgendwann musste sich selbst Martin Graf mit den
Vierzylindern anfreunden. Und das tat er mit Bra-
vour. Groer Umbaukit mit 446 PS und Fahrleistun-
gen auf Hohe der alten Sechszylinder.

Umso surrealer entfaltet sich
aber auch die gesamte Szenerie.
Man sitzt hinterm Lenkrad,
schnippt die Ziindung an. Die
Warnlampen flackern kurz auf, er-
lschen nach vollzogenem Funk-
tionstest; alles scheint wie immer,
wohlvertraut, bis sich das Sextett
herb schnaubend zu Wort meldet,
kurz durchs mittige Doppelendrohr
rohrt, ehe es mit leichler, seismi-
scher Dauerschwingung in einen
wohlig tiefen Leerlauf fillt. Bei al-
lem Respekt vor Vierzylindern und
dem, was sie mittlerweile leisten
konnen: Allein dieser kurze Mo-
ment des Erwachens wirkt derart
erhaben, dass einem die glasige
Startprozedur der Vierender auf
einmal so vorkommt, als wiirde
man einen altersschwachen Jahr-
markt-Generator annudeln.

Zumal sich der Sechszylinder
auch in Zahlen zu behaupten weil3.
Gegen all die Aufmiipfigen aus der
Unterschicht ebenso wie gegen die
meisten Hochstkariiter aus der
Champions League. 3,6 Liter Hub-
raum, 1,6 Bar Ladedruck, 740 PS,
925 Newlonmeter. Ausrufezeichen!
Im Vergleich zur letzten Generati-

GOLFVIR,

m/h, 67175 Euro

Trotz harterer Vorderachse
macht sich der VR6 beim Ein-
lenken natiirlich bemerkbar

on haben sich dabei vor allem zwei
Dinge geiindert. Erstens: Die La-
deluftkiithlung, die nach Vorbild
der Turbo-Moderne nun indirekt
iiber dem Kopf platziert wurde. Ja,
M4 und Konsorten machen das
mittlerweile genauso. Und zwar aus
gutem Grund: Denn die indirekte
Kiihlung iiber einen zweiten Was-
serkreislauf verkiirzt die Atemwe-
ge signifikant, was vor allem dem
Ansprechverhalten zugute kommt.
Und auch wenn es angesichts der
versammelten Leistung vielleicht
ein wenig abgehoben klingl, so sind
Martin Grif diese Dinge mittler-
weile weit wichtiger als schieres
Leistungs-Gebolze. Fahrbarkeit,
Kraftentfaltung; darauf zielt auch
die zweite Modifikation, die sich in
Form von neuen, gefristen Ver-
dichterradern einfindet.

Folge: Der einstige Hoch- hat
sich mittlerweile zum sehnigen
Dauerdruck-Athleten gewandelt.
Bereits bei 2000 Touren liegen 500
Newtonmeter an. Das Maximal-
drehmoment kénnte sich schon
kurz darauf prédsentieren, wenn
HGP es zum Schutz des Getriebes
nicht bewusst ein wenig ziigeln

Fragt man den Chef nach seinen ersten Tuningprojekten, kommt er mit Einser-Goélfen und frihen Sciroccos
an. Seinen SPORTSCARS-Einstand feierte er jedoch erst 2004. Eine Chronologie des \Wahnsinns

GOLFVIR36 BI-TURBO

Direkter Vorfahre des heutigen Monster-Golf.
Standfeste 745 PS fir Sprinterlebnisse der richtig
surrealen Art. 0 auf300 km/hin 22,0 Sekunden.

18 Zehntel schneller als ein Lamborghini Aventador
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